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Honorable Concejo Deliberante

u{’ea}]amino

Expte. B-170-04 BLOQUE DE CONCEJALES U.C.R. - Proyecto de Resolucion Ref.:
Declarar de Valor Cultural e Historico el Edificio de la ex Estacion de Ferrocarril
Gral. Belgrano de la localidad de Rancagua.-

FUNDAMENTOS

El gobierno de la Nacion por ley 44 17 sancionada el 20 de setiembre de
1904 y promulgada cuatro dias después por el Presidente Roca, acordo a Casimiro
de Bruyn y Romulo Otamendi el derecho de construir y explotar una red de ferroca-
rriles de trocha angosta que uniera Buenos Aires y el puerto de Rosario, transpo-
niendo en su trayectoria diferentes partidos y departamentos de las provincias de
Buenos Aires y Santa Fe, respectivamente. Ademas de la linea principal otorgé igual
prerrogativa para la construccion de ramales varios.

Declard, igualmente, de utilidad publica la ocupacion de los terrenos nece-
sarios para vias, estaciones y las calles que deben circundarlas, talleres, galpones y
casas que, de acuerdo a los planos, apruebe €l Poder Ejecutivo (art. 81}, facultando
a la empresa a determinar la ubicacion de las estaciones.

Por decreto del 24 de marzo de 1905 el Presidente’ Quintana convalido el
contrato celebrado entre el Ministerio de Obras Publicas Dr. Adolfo F. Orma y los
sefiores de Bruyn y Otamendi y en la semana siguiente autorizo a los prenombrados
empresarios a transferir la concesién a la Compania General de Ferrocarriles de la
Provincia de Buenos Aires, sociedad de capitales belgas y franceses que al efecto se
constituyera para la construccion y explotacion de la linea.

Respecto de la ley 4.417 cabe destacar que solo reconocia a la C.G.F.B.A. el
derecho de construir y explotar, sin garantia o prima por parte del estado sobre €l
capital invertido y tampoco la favorecia con la entrega gratuita de los terrenos
por donde traspusiera en su derrotero. Fue, una inversion a

todo riesgo. :

En aquel segundo quinquenio de la primera década del siglo XX la Argenti-
na era considerada un pais creible en mérito a su estabilidad econoémica como poli-
tica, signos atrayentes para los inversionistas, mas los beneficios que conllevan
obras de la naturaleza como la ferroviaria al estar exentos de impuestos nacionales y
provinciales por el término de veinte afios y por igual lapso libre de derechos de im-
portacion al ingreso de materiales y maquinarias que la industria nacional no fabri-
cara. (art. 24 de la ley 4417).

La concrecion del objetivo empez6 a tomar cuerpo a fines de 1905 con la
adquisicion de propiedades, arrancando con las obras en 1906.

El 26 de octubre de 1907 el ingeniero Bernanos al ajustar el altimo tornillo
del riel a la altura del Km. 164 {entre Gouin y Tres Sargentos) puso fin a la obra.

La C.G.F.B.A. libro, primeramente, el servicio de cargas a partir del 15 de
noviembre de 1907, en tanto el de pasajeros lo hizo €n forma provisional el 10 de
enero de 1908 y con caracter definitivo el 26 del mismo mes. ‘

En el transcurso del afto 1911 se inauguraron las lineas de Buenos Aires a
Rosario, de Pergamino a Vedia, de Patricios a Victorino de la Plaza y de Gonzalez
Catan a La Plata. : _

Esta concesion duro por casi 40 anos, ya que el 18 de diciembre de 1946 el
entonces Gobierno Nacional adquiere los ferrocarriles de capitales franceses cOmo el
Compania General de Ferrocarriles de la Provincia de Buenos Aires. .

Tuvo en un principio, una sola frecuencia diaria desde cada cabecera, en
horario diurno, insumiendo el recorrido de los 376,300Km. nueve horas con cua-
renta y cinco minutos.

En 1908 se habilita la estacion de Rancagua. A partir de la fecha se hizo

muy intenso el movimiento de pasajeros y de carga. Basta decir que anualmente s€
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expedian 3.402 pasajes y arribaban 3.411 pasajeros, a lo que hay que agregar las
toneladas de “productos del pais” que se desplazaban. Esto nos da una idea de la
importancia de esta estacion en los primeros afnos del siglo XX.

Con el nombre de Rancagua a la Estacion Ferroviaria, se quiso homenajear
a la ciudad chilena que fue teatro de la sangrienta batalla que se libro en sus calles
entre chilenos y espanoles en 1814.

Rancagua es una palabra de origen araucano que. nos indica “lugar de ju-
ramento” (Ran: jurar — ca: otro u otra cosa — gua. sitio, lugar). Otra interpretacion
nos indica que esta voz araucana significaria “lugar de arbustoy agua’.

Bl edificio de la estacion es de una construccion en mamposteria muy
fuerte y resistente, capaz de resistir las vibraciones producidas por el paso de los
trenes y por supuesto las inclemencias del tiempo.

Su estilo, de origen francés, muy atractivo en sus formas, presenta la par-
ticularidad de adaptarse a todas las necesidades de trabajo y servicios que prestaba.
Sus salas son calidas en invierno y frescas en veranoy de muy buena acustica. Su
frente tiene orientacion hacia el norte y las columnas que contienen el alero del an-
dén cumplen también la funcion de desagiie. En la estacion se encuentra también la
casa que correspondia al jefe, a la que se anexa un pequeno patio tapialado, tam-
bién de bello estilo.

Es un edificio emblematico para el pueblo, de convocatoria permanente. A
ello se debe agregar un valor simbélico social por tratarse de uno de los primeros.
En su tiempo era muy necesaria por los servicios que prestaba y actualmente €s se-
de del Centro de Jubilados y Casa de la Cultura, donde periodicamente se realizan
eventos que la reivindican como el centro civico que siempre fue, en todos los as-
pectos de la civilidad, la cultura y el arte.

El patrimonio arquitectonico esta constituido por aquellos edificios que ca-
racterizan y dan identidad a los barrios y a la localidad. Son parte indisoluble del
origen y de la memoria fisica de un pueblo. Como comunidad es escencial compro-
meterse en la preservacion de este patrimonio evitando el deterioro que provoca la
accion del tiempo.

Entre los muchos valores que reune un bien (historico, estético, econoémico,
social, simbolico, etc.), a mayor valor asignado, mayor sera la responsabilidad de
conservarlo y no desvirtuarlo, para que en el futuro continte siendo un testimonio,
como lo es para nosotros y lo fue para nuestros antepasados, constituyéndose en si
mismo en un testimonio y un homenaje a la memoria.

Atento a lo expuesto el Bloque de Concejales de la U.C.R. aconseja la san-
ciéon del siguiente

POR LO EXPUESTO

El Honorable Concejo Deliberante en la Décima Cuarta Sesion Ordinaria
realizada el 29 de octubre de 2004; aprobo por unanimidad sobre tablas la siguiente

RESOLUCION

ARTiCULO 1°: Declarase de VALOR ARQUITECTONICG, CULTURAL E HISTORI -
------------------ CO el EDIFICIO DE LA ex ESTACION DEL FERROCARRIL BEL-

GRANO DE LA LOCALIDAD DE RANCAGUA.

ARTICULO 2°: El Departamento Ejecutivo realizara las gestiones pertinentes
—————————————————— ante el Poder Ejecutivo de la Provincia de Bs. As. tendientes a re-
querir se considere su inclusién en el Programa de Preservacion de Obras Publicas
de Ingenieria y Arquitectura referidas a edificios e instalaciones de valor cultural €
historico de la Pcia. de Bs. As. y de los pertenecientes a municipios bonaerenses.-
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ARTICULO 3°: Considérense los fundamentos parte integrante de la presente Re
——————————————————— solucion.

ARTICULO 4°: De forma.-

Pergamino, 2 de noviembre de 2004

RESOLUCION N° 1439/04.-
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